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Kleine Feier aufetschenhofCents

PautHenri Meyers und Georges Bach wurden geehrt

Am 27 November 2009 hatte der Interessenverein von Fetschebéofs die beiderbgeordneten
PautHenri Meyers und Georges Bach, die Prasidenten der Celndkalvereine, Pfarrer Henri Hamus
sowie die Vertreter der Polizei zu einer kleinen FeierMesenshaus eingeladen. Anlass war das
ausgezeichnete Abschneiden der beideokalpolitiker bei den nationalen bzw. den Europawahlen.
PaulHenri Meyers wurde in dasationale Parlament wiedergewahlt wahrend Georges Bach in das
Europaparlament istra3burg nachiuckte, nachdem Viviane Reding in der Kommission bestatigt wurde.

Nachdem der Prasident des Interessenvereins, -Mame Hermes, die Leistungen der Politiker in der
Vergangenheit belobigend hervorgehobeatte dankte PauHenri Meyers fi die Anerkennung nd
versprach, auch weiterhin seine politischen Aufgaben karmmunaler und nationaler Ebene mit
bestem Wissen und Gewissen fortzufuhren. GeorBash, der erstmals ein politisches Mandat als
Volksvertreter erhielt, versprach, sich filie Belange der Luxdmrger Interessen in Stral3burg
einzusetzen. Er freue sich auf dieuen Herausforderung.

Beiden Politikern wurde ein Geschenk Uberreicht, indes ihre Gattinnen &luemenstraul?
erhielten. FUr die musikalische Unterhaltung zeichnete die Fanfare Royald-Buaale
verantwortlich.Bei einem Glas Wein und einem Happchen schlossydigathischd-eier.

(Fotos Henri Knaff toutes les photos sora voirsur notre site www.cent®nline.lu)
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Assemblée Générale Ordinaire du 19 mars 2009

Proces ¥rbal

La derniere assemblée générale ordinaire a eu lieu le 17 mars 2008 .
Pendant I'année 2009 le comité a siégé 10 fois.

L'assemblée est ouverte a vingt heures par le président du Syndicat. Il souhaite la
bienvenue et remercie la Ville de Luxembourg pour la mise a disposition du vin
d'honneur ainsi que Delhaize pour le vin d'honneur offert pour le concours « Villes
et Villages Fleuris 2008 » ainsi que pour la remise des diplomes de 1* secours.

T Ensuite il passe 7 | 6or dr elesdaits sjgroficatifs e t

de l'année 2008/2009 Le 21 avril 2008 a eu lieu une réunion avec
le chef de la circulation de la VDL et des représentants du FC RM Benfica de
Hamm. quant au stationnement sauvage et le comportement peu civique de
certains automobilistes lors des matchs de football.

Le probleme persiste, aucune mesure n'a éte prise.

1 Entre le 22 octobre 2008 et le 18 février 2009, 20 personnes ont terminé
avec succes un cours de premiers secours organisé par le SIILFC en
collaboration avec la Croix Rouge Luxembourgeoise.

1 Durant I'année 2008 le Syndicat était alternativement avec le CTF en
chargé du concours « Villes et Villages Fleuris ». Les lauréats ont été
récompenseés par une belle orchidée..

Le président invite a visiter notre site Internet www.cents-online.lu pour
consulter les mises a jour des doléances ou pour passer un message au comité. -
Des sponsors supplémentaires sont recherchés pour couvrir les frais.

Le trésorier Fernand Thiel présente les comptes de la société avec des
recettesde 4380 U et des d®penses de 1580 0 s
19556 0.

Les réviseurs de comptes M. Marcel Scheifer et Fernand Bichel certifient une
comptabilité exemplaire au trésorier et ils demandent de donner décharge au
trésorier.L'assemblée approuve les différents proces verbaux et donne décharge
au trésorier et au comité.

Le Docteur Markus Gleitz est candidat pour le comité et] ' assembl| ®e

par acclamation.

Discussion libre :
M. P.H.Meyers (CSV), conseiller communal, Félicite le comité pour son
travail exemplaire et prévoit des discussions utiles avec les responsables de la VDL
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concernant l'introduction de la zone 30 km/h. Il dit que la CSV n'est pas en faveur de
la construction d'un pont piétonnier reliant le Weimershof et Cents, et pense que
'aménagement d'une bretelle de la rue Cents vers le Val de Hamm ne peut pas
°tre faite tr op apcaugesdu risque de BHéhuenteg farmatiomsnde
files.

M. Armand Drews (LSAP), soutient la prise de position de M. Meyers.
et est en faveur de la construction de logements pour seniors (voir
Frauenhofer sur Internet).

M. Paul Re e f f USlyp)rp@isdilacharaiet quahtea lalzéne 30 km/h. et
il se prononce contre la circulation en sens unique.

M.Reeff se prononce contre les vols de nuit et estime que la réunion
doi nformati on organi s®e par | e Mi ni stre
concluante.

Il pense que les réunions avec le conseil échevinal dans les quartiers de la Ville
lors de la présentation du programme échevinal n'ont pas eu le succes souhaité,
car le dialogue avec les habitants était déficient.

1 pense que | e projet de | 6ing®ni eur Sct
problemes du transport en commun entre la gare centrale et le Kirchberg.

Il existe un grand danger dans le Val de Hamm lorsque le tunnel du Howald est
fermé pour des travaux et lorsque toute la circulation est dévié vers la
Pulvermahl, si les freins d'un camion lachent en face d'une station d'essence
(exemple de Martelange.

On demande une augmentation des contréles de vitesse par les agents de
police, ainsi que I'implantation d'une signalisation indiquant la vitesse pour
réduire la vitesse.

Une dame propose I'aménagement d'un petit parc en face de la halte des
trains.

by

Le dernier point a l'ordre du jour était la remise d'une belle orchidée aux
lauréats du concours « Villes et Villages Fleuris 2008 ».

La séance est levée a 21.30 heures et le président invite au verre d'amitié
traditionnel




SYNDICAT D'INITIATIVE
et d'INTERETS LOCAUX
FETSCHENHQOENTS

INVITATION
a
I'ASSEMBLEE GENERALE ORDINAIRE

qui se tiendrgeudi, le 18 mars 2010 a 20.00 heures
au Centre Sociétaire 167, rue de Tréves a Luxemitoemts

ORDRE DU JOUR

Allocution du président

Rapport d'activités 2009

Rapport financier de I'exeice 2009

Rapport des réviseurs de caisse

Décharge du trésorier par I'Assemblée

Décharge du comité par I'Assemblée

Elections de deux réviseurs de caisse pour 2010/2011
Elections partielles du comitélembres sortants et rééligibles :
M M. Fernand Diederich, Alex Nicola et Fernand Cordier

N'ont droit de vote que les membres affiliés au SIILFC

Les nouvelles candidatures pour le comité sont a adresser au plus tard
avant le début de I'Assemblée Générale au président du Syndicat ou par
courrier électronique a I'adresseww.centsonline.ludans la rubrigue contacts.

Présentation des activités/projets pour 2010/2011
Discussion libre

L'assemblée sera cldturée par le traditionnel verre de l'amitié.

Dandl'espoir de pouvoir vous accueillir parmi nous le 18 mars prochain, vaussprésentons,
Madame, Monsieur, nos salutations distinguées.

Visitez notre site suwww.centsonline.lu.Les membres n'ayant pas la possibilité d'accéder a
I'Internet sont priés @ s'adresser a un membre du comité du SIILFC.

| ARST G20NB ljd NIASNI Sy RSGSYFyid YSYoNBU Rdz { LLJ
CCP LU36 1111 0117 5619 0000 ou a la BAQ#mM6 0019 1300 2503 4000.

Le comité



http://www.cents-online.lu/

Avis sur le projet du plan d'actiancontre le bruit aérien adresse le
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L'objectif du reglement granducal du 2 aolt 2006 portant application de la directive 2002/49/CE
relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans I'environnement vis¢ahlié une approche
destinée a éviter, prévenir ou réduire en priorité les effets nuisibles du bruit Gamgronnement.

En effet,« les effets du bruit peuvent aller d'une simple géne verséahection de la performance
au travail, jusqu'a la perturb&n du sommeil, le déclenchement de maladies cardsxulaires et le
déficit auditif»(page 1 du projet).

« Le bruit a également d'importantes conséquences économiques, comme les frais directes de
traitements de maladies causées par le bruit, et les ctiétsa la protectiorcontre le bruit » (page 2
du projet).

Si on peut estimer que la présentation de la prédite directive ainsi que de la |égisigipdicable
actuellement au bruit aérien est correcte, le ministre de I'Environnemertasgente de faireun
constat de la situation sans apporter pratiguement de mesures a prendre dans le cadre d'un plan
d'actions.

La prévention et la lutte contre le bruit doivent d'aprés la directive privilégierstigtions et des
mesures de réduction de bruit a la sourcBourtant l'accent essentiel est mis sur lisolation
acoustique des facades des maisons avec des subventions étatiques, mais cela & moyen ou long
terme, I'envergure des travaux devant étre approuvée seulement en juin 2012. Qutre que les
maisons construite apres 1986 sont exclues l'isolation acoustique des facades est impossible dans
de nombreux cas. Cette mesure est utile, mais nullement suffisante et particulierement colteuse.

De plus l'intensité du bruit aérien au Cents et & Hamm est telle que lesirgesont
réveillés la nuit, malgré des maisons modernes et bien isolées, par les mouvements diavivas
et les Boeing 737 des compagnies de passagers. En outre l'isolation nteffacmcité si I'on
ouvre une fenétre la nuit, ni durant la journéeon ne peut obliger desnilliers de personnes a
vivre enfermées chez elles, ce qui serait d'ailleurs une atteinte audkqgiropriété. De toute facon
les valeurs limites du bruit sont évaluées a I'extérieur bgements et les gens vivent dehors lors
dela bonne saison.

Quant a la planification autour du Findel, des mesures auraient dues étre prises il y a une
guarantaine d'années, mais maintenant on ne peut gque constater que l'aéroport, situé pour une
partie sur le territoire de la capitale, est ent@ud'une zone d'habitation fortement peupléayec
des programmes immobiliers trés importants en construction ou en voie de finition drRm@snillier
de personnes vont occuper prochainement des appartements construits bt & travers du
Fond de Logeent, & quelques centaines de métres du bout des pistes. A court terme le quartier
du Cents deviendra le 2me quartier résidentiel ayant la plus forte dersgités Bonnevoie,
également fortement touché par le bruit aérien. En plus, deux écoles etlgeérs viennent d'étre
construite a Hamm. Il reste a relever gu'il y a en réalité un noniima&ucoup plus important de
personnes exposées au bruit que ne le montrent les cartes de bruit établies sur des données datant
malheureusement de I'année 2006.

Le plan daActions, qui aurait d0 étre transmis au plus tard le 18 juillet 2008 aolamission
européenne, doit avoir deux objectifs : Instaurer une période de repos nocturne de huit heures,
entre 23 et 07 heures, et fixer des valeurs limites de bruit a ne pas sépasdgour 70 dB(A) et de

————————————
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nuit 60 dB(A) », valeurs qui diminueront dans l'avenir de 5 dB le jobirdé& la nuit. A noter que la
lutte contre « le dépassement des valeurs limites représente une priorité a court terme pour les
plans d'actions ».

Il serad‘ailleurs important de vérifier au niveau de la commission européenne sialesirs limites

sont dans la moyenne européenne, si elles ont bien été calculées seloréteedes imposées par

la directive. A titre d'exemple la loi allemande du 31 octob@®2 applicables aux aéroports civils
existants prévoit des valeurs limites inférieures aux nétres, soit 65 dB(A) le jour dans la zone de
protection 1 et 60 dB(A) dans la zone de protection 2aetuit 55dB(A).

En plus le ministre aurait d( tenir compte ¢h situation trés particuliére de I'aéropott 5 plate-

forme européenne de fret environnée de zones a forte densité de population, avec des activités de
plus en plus développées particulierement la nuit, 1310 vols de nuit en B8 23 et 06 heures

non compris les vols entre 06 et 07 heures;

Nous estimons donc que pour le Luxembourg les valeurs limites actuellement fixées sont trop
élevées et qu'il y a lieu de les baisser rapidement.

A la page 17 du projet figureit S& | QG A2y d& R Se én prémier Seii leSugtas dedzd NB
mouvements.

L'arrété d'exploitation de I'aéroport du 16 mars 2007, pris dans le cadre digglslation des
établissements classés, limite les mouvements aériens a 76.000 par an ju2@d2nUn tableau
figurant sur le sitelnternet de l'aéroport de Luxembourg recense un total général de 83 141
mouvements en 2008, mais au final il n'est retenu comme nombrendevements que 58 200,
en éliminant artificiellement des catégories d'avions délicoptéres. Nous voulons rappeler
que par jugement du 19 mai 2004, (Affaire ministre d&nvironnement contre
MouvementEcologique) le tribunal administratif a prescrit faaniére de comptabiliser les
mouvements d'avions comme suit :sent considérés comme mouvements d'avions le déymiba
I'atterrissage d'un avion sur l'aéroport, a I'exceptides mouvements d'avions a hélices propulsés a
l'aide d'un moteur a pistons ou par un groupebopropulseur et ayant un poids maximal au
décollage inférieur ou égal a 5,7 tonnes, et'éxceptim des mouvements d'hélicoptéres pour
autant que ces événements annuels dépassent pas 360 mouvements ke ministre de
I'Environnement n'ayant pas fait appel deette décision, il est donc obligé d'appliquer cette
définition pour comptabiliser les mouvements d'avions sans en soustraire
arbitrairement comme par exemple lesmouvements dEtat » pour les hélicoptéres.

Le ministre omet de dire que la limitation des mouvements aériens n'a pas été respectée dans le
passé, méme lorsque la limite a été fixée fatribunal administratif dans le cadre d'une procédure.

Une mesure a prendréans le cadre du plan d'action est de confier a la direction de l'aviation civile la
publication sur un site Internet a un intervalle régulier et rapprochéndmbre des mouvemnts
selon la définition du tribunal administratif, et la mission de faiespecter la limitation des
mouvements en donnant un avis obligatoire pour chaque ouvertdine nouvelle ligne ou
I'installation d'une nouvelle compagnie aérienne, pour ress@ictement dans le cadre |égal de
l'arrété d'exploitation de I'aéroport. Si la limite des 76.000

mouvements est dépassée, la direction de Il'aviation civile devrait étre amenée par exemple a revoir
le nombre de vols supplémentaire, charters ou prendre d'aitreesures restrictives.

Un autre probléme trés important est celui desls de nuit.




Le ministre présente les dispositions du reglement grdadal du 24 mai 1998 fixatgs conditions
d'exploitation technique et opérationnelle de I'aéroport de Luxembowmy,relevant qu'il existe un
couvrefeu la nuit entre 23 et 06 heures, et qudacplupart des volgui ont lieu malgré le couvre
feu, sont des vols retardés par rapport a leur horgiregrammeé ».

Il est regrettable qu'un représentant du ministre des Tspart ait déclaré a deuseprises lors de

la réunion d'information a Sandweiler que l'aéroport était ouvert 24 heures sur 24, alors que d'aprés
reglement granebucal du 24 mai 1998, I'aéroport est seulemenivert a la circulation aérienne
entre 06 heure®t 23 heures, et aprés c'est le couvre feu agtes dérogations précises.

Il existe effectivement une dérogation permanente d'atterrissage, mais qui est resti@iintés cas

et nullement illimitée. Elle concerne les avions en retard qui auraient dieamendant les heures
d'ouverture de l'aéroport, avec une prolongation entre 23 et 24 heures pEsivols de fret, et une
dérogation spéciale pour le transport de produits spécifiés comman@saux vivants et les produits
pharmaceutiques”

Une dérogatiorau principe de la régle générale de la fermeture actuelle de I'aérapure 23 et 06
heures du matin doit étre appliquée de maniére stricte ; c'est pourquoi I'arti8l€ 3 du réglement
grandducal du 24 mai 1998 précise qu'a la fin de chaque trimdegbénéficiaires de dérogations

en vertu de l'article 13 § 1b), c), d), (les trois cas de dérogafio¥sentés cdessus) sont tenus de
remettre au ministére des Transports un relevé récapitulddis dérogations effectivement utilisées,
donc prouver glun vol nocturne rentre dans un cas légal, avec indication des raisons justificatives
(expliquer pourquoi le vol n'a pas pu étre fait dans les heures d'ouverture de I'aéroport).

Il est donc stupéfiant, qu'avec une législation restrictive, les vols deaieiitt pu progresser de
760 mouvements en 2003 a 1310 en 2008, soit presque le double en cingamsarriver a un
fonctionnement chaque année plus important de I'aéroport durant la raat)s presque le cacher,
(voir tableau joint en annexe).

Pour enraye ce phénoméne catastrophique et contraire au but de la directive, le mirastemforcé
depuis le 1" juin 2008 les redevances d'atterrissage d'avions soit pour un @ibrMNA 2 M D PH P €
dzy Y2dz8SYSyilG SyiaGNB Ho S Hn KSdzaNBa Si odypy € LR

Naturellement cette mesure est appréciable mais pour étre réellement efficace, il n'aurait pas fallu
faire demitarif pour les mouvements entre 23 @4 heures, qui sont toujours trop nombreux a une
période ou la population normale veut s'endormir. Pour cette plage d'horaire il faut appliquer le
méme tarif que celui prévu entre 24 et 06 heures.

La formulation de cette mesure est d'autre part équivoquepeut laisser croire auwpérateurs
gu'ils peuvent continuer a atterrir, en payant simplementre taxe de vol dauit » comme une
sorte de droit de péage, alors gu'il est bien difficile de trouver une bégale aux vols de fret
opérés d'une maniére ganisée et répétitive entre minuit et 06 heures.

Malheureusement, sous l'influence des opérateurs aériens, qui , pour des raisawmetitivité

sont opposés a toute augmentation des redevances, le ministre fait marche arriére par rapport a une
des seule mesures positives, en prévoyant dans une deuxiéme étape une modulation des
redevances afférentes en fonction du bruit émis, ce qui représente en fait une baisse cachée des
taxes. Cette mesure ne contribuera nullement a une diminution desdelsuit, mas au contraire
pourrait ouvrir la porte & de nouveaux abus et aboutir finalemenina ouverture plus grande de
I'aéroport pendant la nuit. La santé des riverains d'aprés la directive est primordiale et a aussi un
codt.

Il faut réaffirmer au contraire I@rincipe que les avions ne peuvent atterrir ou décopendant la
nuit en payant des redevances que dans les cas prévus par les dérogations. En dehors de ces cas,

————————————
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c'est le couvre feu qui s'applique et I'aéroport est fermé, donc mémpagrant des redevamss il ne
peut avoir de mouvements d'avions, sauf les vols particuligrgativement énumeérés a l'article 13
a) du prédit reglement d'exploitation.

Il est évident que seuls I'augmentation des taxes pour vols de nuit a un nsgfisamment
dissuasif, quin'est nullement atteint, aura un effet sur le respect du repos noctutdeus nous
opposons a toute dilution du principe du couvre feu.

Une mesure a prendravec effet immédiat est d'exécuter strictement le reglemdrexploitation de
I'aéroport et de I'@lapter aux nouvelles dispositions du réglement graludal du 2 aolt 2006 qui a

fixé pour assurer le repos nocturne la période de nuit a la pregeaire de 23 a 07 heures. Si le
ministre reconnait que la période des vols de nuit s'éteeguis 2006 entr@3 et 07 heures, il n'en

tire aucune conséquence. Il est évident que les vols opérés entre 06 et 07 heures doivent rentrer
dans les statistiques des vols de nuit et que dEevances dissuasives sont dues également pour
ces vols. De plus, il faudra éterde couvrefeu de I'aéroport jusqu'a 07 heures du matin.

A moyen terme il faudrait envisager une suppression de la dérogation permanente pour assurer
I'observation stricte du couvréeu.

La charte pour l'aviation sportiviee concerne que certains cas ety le moment elle n'a que des
effets fort limitéssur les quartiers de la Ville.

Comme le ministre n'a pas pris des mesures appropriées ou dans certains cas aucune mesure, on ne
peut qu'aboutir & un constat d'échec, ce qu'il reconnaitnhdme a la page  au chapitre «
Définitions du cadre d'exploitation & long terme de l'aéroport » :Malgré les avancées
technologiques au niveau du matériel volant, une amélioration substantielle deitdation
acoustique autour de l'aéroport de Luxembourg n'est pagspérer a moyerterme...La
croissance continue du trafic aérien est telle que les réductions du brugcutae sont mitigés

au moins partiellement par un nombre croissant de mouvemdlagons. »

L'argument que la croissance du trafic aérien neutrdis&duction du bruit & la source est a écarter,
car le nombre des vols est bloqué jusqu'en 2012 et pourrait ne pas étre augmenté aprés cette date,
pour respecter les valeurs limites.

Dans le cadre deactions futures prévues par le plan d'action pour diorér la situation existante
(page 21), un effort doit étre fait sur les trajectoires des avions pdiminuer le bruit
prioritairement pour les personnes les plus exposées. Les vols aenxraient notamment étre
interdits:

L'avis général des riverainsteque les avions passent de plus en plusdaasus duCents et
effectuent des virages serrés a trop basse altitude, ce qui entraine une dwibbince sonore.

Le survol des zones d'habitation a faible altitude par les hélicoptéres et 'aviation spaotivétre
interdite.

Par la réalisation d'un écran antibruit on peut mieux protéger les riverains contrauisances
sonores et la pollution émanant a la fois de I'exploitation de I'aéroport etadgoroute.

Les données enregistrées par les stationsrasure de bruit sont & diffuser au public Bmamps réel
et avec toutes les informations permettant d'identifier les vols de nuit etcdetroler si les
autorisations étaient justifiées.

10



11

La création d'une autorité de contréle indépendante s'impose. Elleé&e chargée deveiller a la
transparence des informations relatives aux conditions d'exploitation de I'aéroport et aux niveaux de
bruit enregistrés par le systeme de capteurs de sons, du respect des valeurs limites, d'analyser d'une
maniére objective ds nuisances sonores (monitoring), les trajectoie¢des horaires des vols et
d'institutionnaliser un dialogue entre les autorités aéroportuairedestriverains. Elle doit disposer

de moyens coercitifs lui permettant d'exécuter cette mission.

Des expets étrangers doivent étre chargés de I'élaboration de procédures de moindre bruit pour le
décollage et l'atterrissage et pour les paliers a observer, comme cela sd'&itaager, et de voir

dans quelle mesure, par vent modéré ou en absence de venmésements d'avion ne peuvent

pas se faire a I'opposé de notre capitale, qui porte en fait leytoids des nuisances sonores et de la
LRffdziAzyd 6{St2y tSa& RANBa RSa LAt20GSa asSdA a
a modifier la diection de leur atterrissage aidécollage).

Du reste, et ceci notamment pour des raisons de sécurité, les mouvements devraient se faire la ou il
y a le moins d'habitants et devraient méme étre complétement interditsl@ssugde notre capitale:

Le choix ds routes, la gestion du trafic, les horaires d'exploitation et les procédypégationnelles
doivent étre fixés selon la directive prioritairement en faveur des populations les plus exposées au
bruit et non en raison de considérations économiques.

En derner lieu, s'il s'avere que les valeurs limites sont impossibles a respectgraréinulier a
cause de la situation géographique de l'aéroport, cela donnerait raison au collége échevinal de la
Ville de Luxembourg, qui s'est prononcé pour un «aityport ».

Il n'est pas possible qu'une directive prise dans l'intérét de la santé de millieperdennes ne
soit pas exécutée, alors que le ministre semble dire que le Luxembourg estidgpessibilité de
remplir I'objectif prioritaire et incontournable duespect des valeurfimites. Dans ce cas, il y
aura lieu d'étudier les voies de recours au niveau européen.

Il est évident que sans une réorganisation profonde des conditions d'exploitatidaéteport et
des horaires des opérateurs, I'objectif ne peuteéatteint. Ceci exige une volonglitique dont le
ministre n'a pas fait preuve, continuant de raisonner en ministre fesisports et non en tant
gue ministre de I'Environnement. Cette impression a du reste cébéfirmée lors de la réunion
d'information, parce qu'a la tribune siégeaient trois opératewdriens et des représentants du
ministere des Transports, plus hombreux que les représentdatsninistére de I'Environnement
pourtant seuls en charge de I'application de la directueopéenne sur la uction du bruit.

+++++++Ht

Opruff vum 24 Marz 2009 uR Wt NN & A R S $yidikafer ididzy R S

der Stad

Dir sidd lech bewosst, datt de Koméidi an eiser Emwelt zouhéllt sief et mat de Fliegerisil
Nuets, dem Camionsvegier um Contournement etc. An elo ass eis Regierung ddibaiis
Autobunnen Al an A6 op 3 Spuren ze erweideren, sou wait esou gutt, zousatzleaell Quedrtier nach
seng eegen Problemer.

Wat mir feststdlen ass, datt beigebaut resprveeidert gétt over vun engem Schallschutz gétt
nirgendwou geschwat. Mir all wéssen datt de Koméidi, égal a wellecher Form, op eist Gemitt wirkt an
eis krank mecht ouni datt mir et &mmer direkt spierenmir schlofen schlecht an ngenug a wéssen
net virwat, mir gin grazeg an gereizt an esou weider.
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De Syndicat vum Fetschenh&fénts huet dem Har Buurgermeeschter an dem Har Minister
schon verschidden Bréiwer geschriwen an desem Kohtixtoen lech, lech un eis Doléancen
unzeschléissen andeem Dir des Korresponderir Situation upasst oder eege Bréiwer vun Arem
Wunnvéerel abréngiVat de Koméidi an eis Gesondheet ubelangt musse mir zesummen schaffen soss
ereeschikeen eppes.

Mir soen elo ewell villmols merci a gréisse mat all Respekt.

++++++++H bbb

Lettre adressée auatlege desbourgmestre etéchevins quant au
projet du plan d'actions contre le bruit aérien

Nous avons I'honneur de vous soumettre en annexe notre avis quant au projet de plan d'actions
contre le bruit aérien du mistre de I'Environnement avec priére de bien vouloir le faire parvenir aux
autorités compétentes.

Nous estimons que le ministre n'a pas répondu au but visé par le reglementduaattiu 2 aolt 2006
portant application de la directive 2002/49/CE destingeéviter, prévenir ouréduire les effets
nuisibles du bruit dans I'environnement et nous voudrions que le collegbal@agmestre et échevins

nous soutienne activement en s'inspirant de sa déclaration dacembre 2005 faite dans les termes
suivants : «Nous attachons une attention toutparticuliere a la problématique du bruit, et
notamment du bruit aérien, La ville persistera a plaider pour un aéroport du@ipeAirport, dédié
principalement aux passagers. A nos yeux, l'accroissement des valsfliésaérien n 'est nullement
souhaitable. Aussi insistomaus sur la stricte application des réglements de vol, et notamment de ceux
portant sur lesnterdictions de vols de nuit. Nous sommes d'avis que l'accés a l'aéroport ne devra étre
autorisélj daAwux avions les moins bruyants et que l'inobservation des trajectoires prescrites pour le
décollage et l'atterrissage devra étre sanctionné. Aussi exigeons des autoritécompétentes
d'établir une cartographie correcte du bruit aérien répondant aux eertes plus strictes airlgidz{®

plan d'action visant la gestion des nuisances et effets du bruit.

La directive pose clairement le principe que les vols de nuit sont comptabilisés erdt®2®eures.

La période de nuit s'étend sur 8 heures pour espr le sommeil des habitantte la Ville. Nous ne
sommes pas d'accord que le couvre feu soit continuellement violé et que I'aéroport fonctionne en
réalité 24 heures sur 24.

Nous estimons que les dérogations données généreusement aux opérateurs dedraé&top
notamment aux avions de fret durant la nuit devraient étre fortement réduites grace a des taxes
réellement dissuasives qui ne sont nullement atteintes.

En plus, le Luxembourg ayant accepté les recommandations de I'Organisation Matadiale
la Santé psant que le niveau moyen de bruit dans une maison entre 23 et 07 heurdsibhg@as
dépasser 30 décibels, un bruit occasionnel devait rester en dessous de 45 décibels, or le
décollage d'un avion de fret adessus de notre quartier dépasse ces limites.

Malgré le plan d'action proposé par le ministre, la situation des riverains continuera a
s'aggraver compte tenu de la prévision d'accroissement du trafic aérien.

nnnnnnnnnnnn
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Entrevue du 31 mars 2009 avec le Ministre dasvaux Publics

*  Circulation Val de Hamm

Le Ministre a annoncé la création d'un couloir de bus a partir du carrefour rue des peupliers jusqu'a
I'lrrgarten avec une bretelle permettant I'accés directe @éBicules vers l'autoroute en direction du
tunnel de Howald pour désengorger la circulation et les bouchons aux heures de pointe sur ce trajet.

Pour le moment les plans d'urgence en vigueur continuent a prévoitéléations du trafic via Val de
Hamm en cas de problemes sur l'autoroute. Dpas dediminution du bruit pour les habitants des rues
Follereau et Pommiers

T Ecoleet parking prés de I'Institut National des Sports

Le Ministre confirme I'existence d'un projet pour construire une Ecole des Sports pour 400

éléves sur I'emplacement des terraids tennis a l'intérieur d&U Sy OSA Y G S | OG dzSf f ¢
releve gu'actuellement cette école fonctionne dgjaur 300 ( 200 ?) éléves dans l'ancien édifice.

Pour les besoins de lécole il &y GA &l 3S 1 O2y a0 NHzOGA2Yy RUdzy LI
(aire du parking actuel) et il est envisagé de trouver un arrangement avec la Ville pour
trouver des aires de stationnement prés de I'entrée du parcours fithess actuel. SERVIOR,
actuel exploitant de I'Hospice du Rham, ne créant qu'un parkaugerrain ur ses propres

besoins, [Etat n'envisage pas dy créer un parkipgblic. La Ville étant demandeur pour la

création d'un parking supplémentaire pour désengorger celui des rives de Clausen, des
concertations pour trouver un nouvel emplacement ne sontlpgsriorité de IEtat,

q Diminution des nuisances de l'autoroute.

Le Directeur de I'Administration des Travaux Public reste opposé dmitation de la vitesse de 130 a
90 km sur la partie contournement dlautoroute, mesure préconisée par le SIILFC pédwuire le bruit. Il
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n'existe également pas de volonté pour améliorer l'infrastructure du tunnel et du pmés de
Kaltgesbréclpour réduire le bruit a ces endroits. Pas de coopérationpiaos pour augmenter la hauteur

des écransantibruit le long des atoroutes a la sortie du tunnel d&altgesbréckparce que jugé
inefficace, par contre il est proposé d'étudier de construire un écran entre les deux couloirs de
l'autoroute.

w Nuisances de l'aéroport

Le Ministre n'est toujours pas persuadé de I'utilit@rdécranantibruit en bordure de la piste du cété de
Kaltgeshréckalors que le SIILFC estime é&tin déterminant pour protéger les riverains immédiats lors des
décollages en direction de Sandweiler et des attentes en bout de piste avant le décollage.

w  Suppression du passage a niveau

Le Ministre confirme que la suppression du passage a niveau devient obligatvi@s de
fonctionnement de la navette vers l'aéroport compte tenu decdalence trés rapprochée de des trains et
trams.

Les responsables desaVaux Publics préconisent la création d'une nouvedge au niveau des
premiéres maisons de la rue Cents (pres de l'autoroute)loggjerait la zone industrielle actuelle pour
passer le chemin de fer sur un pont pour rejoindre le Val de Hamm ( au nilecBéillée Carmel).

Pour éviter que le trafic ne se déplace vers les rues Cents et Tréves, il est envisagé de faire des
bretelles d'accés séparées a I'embouchure de cette nouvelle route a la hautebathau d'eau.

L Etatveut garder ce nouveau trajebss sa responsabilité et envisage de cdedroncon rue Cents et rue
de Tréves a la Ville pour permettre a cette derniérendeux y organiser la circulation.

1  Propose Acces Cerilvermihl

1) Liaison par pont. Objectifs : {pass ronepoint Irrgarten & acces zone d'activité mixte
et
2) passage inférieur. Objectif accés direct C&bemitre (pour <= 3,5 to et transport public)

0 Acces vers la Ville

Le Ministre confirme que les travaux débuteront bientét dans la rue Jakathdrgier sera organisé
avec les responsables de la Ville. Il n'est pas endécidé si le passage sera entierement interdit (ce
qui réduirait la durée desgavaux) ou organisé alternativement avec des feux de circulatien.
SIILFC a plaidé pour une ouverture vers le Grund (Emmge de la Ville) et un passage alternatif
dans la rue Jakob.

w Nuisances du Chemin de fer.

Le Ministre nous conseille de nous adresser aux responsables (M. Franziskus et M. Tom Braun) du
CFL pour obtenir des écraastibruit.
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w  Trottoirs rue deTréves ver&Kaltgesbréck

La route nationale sera porté a quatre voies entre I'lrrgarten et I'aéroport. Ces travaux ne pourront
commencer qu'apres la réalisation du tunnel pour le train Iéger vers I'aéroport. Cette route restera
au niveau actuel, mais uneaitieure protection des riverains pourra étre étudié a ce moment. La
NBIFfAAFGA2Y RQdzy GNP (O Katgeslechgsie NddSmpéténceledawle. R S a

+++++++++H

Lettre du 11 mai 2009 adresséeaianllégeechevinal.

Lors de la visite du collége échevinal au Cents Madame Viviane Loschetter avaienééssire
I'imminence de l'acquisition de 2 appareils permettant de mesurer la pollution de I'air.

En conséquence le comité du Syndicat d'Initeatisous prie de bien vouloir faire installer un des
appareils dans notre quartier, car, en cas de vents soufflant de I'Est, Bvignt irrespirable. En
effet, dans notre quartier sont cumulées les nuisances de l'aéroport|'adeoroute, de la zone
industrielle Mac Adam, du Chemin de Fer et du trafic du Vadalem et du passage ininterrompu des

camions en liaison avec les chantiers du Carmel, iedwiss, du plateau du Rham et des Rives de Clausen.

A part les mauvaises odeurs nous nmisouvons égiement avec une poussiere grasse sur les fenétres et
les meubles de jardin.

Nous sollicitons donc d'installer un des appareils de mesure dans notre quartier gmtraanence
soit pour un laps de temps suffisant pour obtenir une évaluation réelle palllaion de I'air.
e

Lettre adressée le 14 mai 2009 au college échevinal concerleant
projet du Plan d'actions de lutte contre le bruit degrands axes
ferroviaires de plus de soixante mille passagestd®ns par an.

La ligne ferroviaire reliant Luxembourg/Gare a Wasserbilig passe a cot@udatiers
Fetschenhof et Cents. Vu le trafic ferroviaire actuel autour de 9r@60vements par an, cet axe
ferroviaire ne tombe pas sous le chantgfapplication de la mmiére phase de la cartographie
stratégique du bruit degrands axes ferroviaires de pus de soixante mille passages de train par an.

Aprés l'extension a deux voies de la ligne Luxembourg/Gaamdweilerconjointement avec
la mise en route de la nouvelligne ferroviaire HamrmAérogare- Parc des Expositions Luxexpo, le

ao02d

trafic ferroviaire excédera 70 000 mouvements par an. (Fréquence : un train par sens tous les 7,5

minutes !) Letrongon qui a été identifié en tant que projet prioritaire par le Gouveneat, a été
approuvé dans son ensemble par la loi du 18 décembre 2003. Le délai de

réalisation pour la totalité des nouvelles infrastructures est 2016, les CFL ont été chargés en 2006 de

la planification et de la réalisation de ladite liaison.

A notre graade surprise et mécontentement nous avons dd constater gqu'aucoesure de

prévention de bruit n'est prévue, pour les quartiers Fetschenhof et Cents, dans le plan d'actions de

lutte contre le bruit des grands axes ferroviaires de plus de soixante mibages de trains par an.
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Cette omission incompréhensible des actions de lutte contre le bruit estoefiit direct
avec: Lobjectif du réglement grandlucal du 2 aolt 2006 portant application
de la directive 2002/49/CE relative a I'évaluation et a latigesdu bruit dans I'environnement
qui vise a établir une approche destinéeéater, prévenir ou réduire en priorité les effets nuisibles
du bruit dand'environnement.

Suivant le réglement granducal du 2 ao(t 2006 portant application da directive
HAnHKNMK/ 9 NBEFGABS b Qs H edalirdnkemgnt, danexe V 13 S a G A ;
Les plans d'actions doivergbmporter au minimum les éléments suivants :

Actions envisagées pour les cing années a venir, y compnseages prévues pour préaser
les zonescalmes.

Pour protéger les habitants contre la géne de bruit lors de la construction
etdelaYAdS Sy dzzgNBE RS& LINRP2Sdia RS YAas
Luxembourg/Gare- Sandweiler et de la nouvelle ligne ferroviaire Hamm
Aérogare- Parc des Expositions Luxexpo, il sera donc impératif d'inclure dans
ce plan d'actions de lutte contre le bruit des mesures de prévention de bruit

pour les quartiers Fetschenhof/Cents.
+++++++

Bréif vum 10juli 2009 un de Prasident vum Gaart an Heem vum Fetschenhof
Cents

1 an eiser Comitésversamiung hu mir eestémmeg beschloss dese Programm aus
folgendeGrénn net méi weider ze féieren:

1 mir hu festgestallt, datt den Intressi un deser Aktivitéit vu ganzrvillentser Biergaret méi
existéiert an si hier Viirgart haaptsachlech mat grénge Planzen aplanzerdegtlivill
manner Arbecht assDest entsprecht over net der originaler Idii "Villes \étlages
Fleuris".

1 ongeféier 25% vun de Gewénner koumen hireiPr@mol net sichen an hun et octet
fir noutwenneg fonnt sech ze entschéllegen esou datt e Kolleg de Praiskéatie
matbréngen

T RS YNaOKGuSLMzy{ld ©@dzy RSASNI ! {dA2dzy 62NJ FANI SA
kénne mir anerwarts besser verwennen

9 den Intressi vun de Comitésmemberen fir 4 mol pro Saison durch eise Wunnquagtier
goen, wor énnert dese Konditiounen net méi do

Aus desen Ursachen hu mir beschloss des Aktivitéit net méi weider ze féieren.

Et wor eng ganz flott Aktioun an et ass sathulatt se durch den Desintressi vun eMatbierger
agestallt gétt.
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Lettre réponse du burgmestre en date du 4 aolt 2009 quant a la
LI2ffdziA2y RS fQFANI Idz / Syida

par la présente, j'ai I'nonneur devenir a votre demande du 11 mai 2009,
Vréf. ; 462009, ayanpour objet la pollution de I'air au Cents.

Renseignements pris auprés de M.Délégué a I'environnement, je tiens a vous informer
que leMinistre de I'Environnement est en charge de mettre@dzg NS € S ¢ LI F y |j dzF .
cartographie de la qualité de l'air et la rédaction d'un plan d'action viennent d'étre achevés par
I'’Administration de I'Environnement avec la collaboration de la Ville de Luxembourg. La publication
a court terme incombe aMinistre de I'Environnement. Je vous propose datiotroduire vos
remarques par le biais de la procédure de publication.

Un programme demail monitoring sera établi en fonction de la répartition des
pollutions atmosphériques les plus importantes sel@ndartographie des émissions et en tenant
compte desrésultats de la procédure de publication du « plan qualité air >>. L'opportunité de la mise
en placetemporaire d'une mesure au quartier Fetscheni@énts sera examinée dans ce contexte.

En ce qui conaee plus particulierement les nuisances de l'aéroport, j'attire votre attention
sur le fait que, suite au recours de la Ville de Luxembourg devant le tribunal administratif au sujet de
l'autorisation d'exploitation de . l'aéroport, dite « commodacommodo », les juges, par
réformation, avaient renvoyé le dossier au Ministre de I'Environnement afin de procéder a un
complément d'instruction de la demande d'autorisation concernant les émissions généréeesors
opérations de décollage et d'atterrissage et fileer des conditions d'exploitation appropriées. Je
vous invite & rappeler cette existence.au Ministref d@8Bonnement.

L e B L B B

Notref SGUONB Rdz vuH aSLIWNISYONB Hnnogd t
la circulation:

EisPositioun fir engzone 3Qum Cents anzeféieren.

Mir soen lech villmools Merci fir d'Invitatioun an d'Réunioun mat lech an de Responsainehen
Service Circulation vum 22. September 2009 a fir d'Préazisiounen déi mir iwvidéily firZone
30um Cents anZéiere kritt hunn.

aAN) 0SINBA&ZASY &NJ | aGNBy3IdzyaISy FANI RU+xSNJ] SASNE
Konzept an eisem Véierel ze verbesseren.

Am Zesummenhang mat déser Aféierung huet den Har Hoffmann konfirméiert datt
d'Verengungen op folgende &runge méi breet gemat ginn: boulevard Simonis/rue Cents; allée du
Carmel/rue Cents; rue Ste. Thérése d'Avila/rue Cents, doriwwer si mir ganz frou. Den Applewee gétt
anZone 30ntegréiert, dat ass och ganz an eisem Sénn.
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Mir sinn awer der Meenung dattedgréisste Verkéiersécherheetsrisiko an eisem Quartiedem
Tréierer an an der Centser Stroossen ass. Dofir kénne mir, a ganz sécher och d'’Awunner aus eisem
Quartier, d'Aféierung vun engefone 30némmen énnerstétzen respektiv acceptéieren, wann och
gléchzaiteg eng Berouegumngim Verkéier an désen zwou Stroosse gemat gétt.

Mir wéssen datt Dir den Accord fir d'Modifikatiounen an dése Stroossen (wéaat@matesch
Vitessekontrollen, Verkéiersluuchten op den zwou Haaptkrdizungen od@&ht& vun engem
Rondpoin) vun der staatlechen Instanze braucht. Mir gesinn awerdatthd'Sécherheet vun der
Bierger vum Cents lech net égal ass an dofir sinn mir ganz frou datt Dir beim Héar Minister Claude
Wiseler intervenéiert fir eng substantiell Verbesserung vun\denkéierssécherheet op désen zwou
Stroossen ze erreechen. Fir et ze praziséieren deken net un eng Zone 30 an désen zwou
Stroossen, mee mir hatte garen datt op désetigne droite », mat enger Langt vun iwwer 2,5

km, Duerchschnéttsvitesse énner 50nMK reduzéiert gétt an datt déi Haaptkrdizungen mat
Verkéiersluuchten équipéiert ginn. ( Dat wat a villen Dierfer méiglech ass sollt och fir déi Centser
Bierger méiglech sinn. Oder?)

Um Enn vun der Réunioun hutt Dir konfirméiert datt d'Stad Létzebuerdéaem Sénn beim Har
Minister Wiseler inervenéiert an' datt derojet Zone30- Centszesummermat engem Plang fir eng
Verkéiersberouegung an der Tréiererstroos an der Centserstroos den Awunner vum Véierel
virgestallt gétt.

Mir soen iech villmools Merci flir Ennerstétzung a verbleiwe mat de beschte Gréiss.

e

Lettre du 28 septembre 2009 a Claude Wiseler Ministre des Travaux
publics concernant les nuisances de l'aéroport, leitoroute et du
Chemin dé-er.

Nous vous félicitons pour votre nomination comme Ministre deansports et nous espérons une
bonne collaboration entre notre syndicat et votre Ministére, également avec celui de
I'Environnement.

Nous voulons rappeler nos deux avis sur les projetgldn d'actionscontre le bruit des grands axes
ferroviaires et respectivement contre le bruirien, qui contiennent l'essentiel de nos doléances
concernant en particulier lesuisances sonores de I'aéroport et notre volonté de voir respecter les
valeurslimites de bruit de jour comme de nuit, qui sont déja plus élevés que les nallegmndes.

Nous nous opposons aux principes exposés dans le plan d'action teotreit aérien proposé par
le Gouvernement précédent, qui s'appui@incipalement sur la ptafication et lisolation des
maisons et non sur la lutte daruit & la source.

Notre position est renforcée, et le plan gouvernemental remis en caoge,un arrét de la Cour
administrative du 2 avril 2009, No du réle 24707 C, qui a décidé que l'autongbétablissement et
d'exploitation de I'aéroport est incompléte, faute d'avoir pris des restrictions d'exploitation et d'avoir
géré le bruit des avions selon la directive européenne 2002/49/CE relative a I'évaleatioria
gestion du bruit dans I'enkennement et a chargé le ministére désansports d'accomplir ce devoir,
pour que l'aéroport soit enfin dans la [égalité.

e —————————————
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Nous insistons naturellement sur le strict respect de linterdiction des delswuit, reprises dans la
déclaration gouvernementalequi devrait s'étendre a la plage horaire de 6 a 7 heures, période de
nuit fixée par le réglement granducaldu 2 aol(t 2006. Il y a lieu de respecter enfin (car & notre
connaissance cela njamais été fait) l'article 13 § 3 du reglement grashacal du 24mai 1998 qui
prescrit qu'a la fin de chaque trimestre les bénéficiaires des dérogations pour les vols de nuit sont
tenus de remettre au Ministére des Transports un relevé récapitulatif des dérogations effectivement
utilisées avec indication des raisons

judtificatives, ce qui vous permettrait d'exercer un contrdle sur les vols de nuleedupprimer les
nombreux abus actuels.

Un élément important de réduction des nuisances sonores sont les trajectoires de décollage et
d'atterrissage, qui semblent en trairétre finaliségar un réglement granducal.

Le plan d'occupation du sol du Findel fixe les zones de brudessusdesquelles les trajectoires de
décollage et d'atterrissage doivent étre opérées. €m, ce moment les mouvements d'avion-au
dessus du Ceatsont tres bruyants ete font d'une maniere désordonnée ; en particulier les avions
tournent pourcertains a trop basse altitude, déja a la hauteur de I'église du Cents, et fontage
tellement serré en revenant vers I'Est, que nous avons deuxe®islisances sonores et la pollution,
ce qui est intolérable et contraire au but de peédite directive européenne destinée a protéger les
populations les plus exposéas bruit.

Nous apprécierions également que les hélicoptéres (Air Rescue et Rulice)ite vers leur point
d'intervention passent plus haut alessus des zondsabitées et qu'il y ait une répartition plus
équitable entre les mouvements alessus de notre quartier et celui de Sandweiler.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, I'expressi@nnibs sentiments trésespectueux.

o L L e o

Lettre du 16 novembre 2009 au Ministre des Travaux Publics
M Claude Wiseler

N.réf: 43.22009Monsieur le Ministre,

En vue de la préparation de notre entrevue didécembre prochain nougous saurions gré de bien
vouloir nous donner une réponse écrite a noliettre (Réf.: 42009) du 28 septembre qui est restée
sans réponse de votneart.

En plus nous nous permettons d'attirer votre attention sur les nhombreutsatps que nous avons
recues de la part de résidents du Cents suite aauggmentation sensible du nombre des vols de nuit
et notamment quant aun vol régulier trés bruyant entre 04.30 et 05.00 heures dont le derni&ga
enregistré cette nuit a 04.57 hees.

Nous vous demandons de nous faire connaitre l'origine et la destination de ce vol régulier et
notamment de nous expliquer une telle autorisatioef nous vous serions particulierement
reconnaissants si vous pouviatervenir rapidement pour faireasser cesbus.

O
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Lettre du 5 octobre 2009 au Ministre du Développement durable et des
infrastructures.

Les projets futurs dans et autour des localités qui nous concernent nous inquitamim et Pulven(ihle, mais aussi
FetschenhofCents seront touches par des projets gant avoir un impact sérieux sur I'environnement et la qualité de vie
des habitants de cdscalités.

Estce que notre inquiétude est justifiée pour de bon, parce que nous ne sonmi@snés que rudimentairement
et sélectivement par le biais de la presse locale? Nous manquons de données sur I'envergure des projets proposés
ainsi que d'une descriptioglobale de ce qui va se passer.

Citons é titre d'exemple:

I construction de nouvelleSbretelles" routieres au rongpoint “Irrgarten” (une verd'autoroute? ..une vers
Sandweiler?)

construction d'une 3e voie routiere au Val de Hamm (voie express pour bus?)

reduction de la vitesse autorisée a 90 km/h sur le contournement

mise en place d'unlgn d'urgence pour le Val de Hamm en cas de fermeture du contournement
construction d'un pont reliant Hamm et Cents en remplacement du passage a nivéalaamerdallchen”
dédoublement de la voie ferrée sur la ligne de Wasserhillig

construction d'une doutd voie ferrée vers I'aérogare et le Kirchberg

mesures d'insonorisation pour la voie ferrée (tunnel?) entre Fetschenhof et Irrgarten

implantation d'un nouveau lycéegréprofessionnela Hamm et son raccordement au
transport public (plan de mobilite)

1 plan d'ation contre le bruit aéroportuaire: situation de faocédure

= =4 =8 =48 =8 -4 -8 -9

Nous vous prions de nous accorder une entrevue pour nous exposer en détail ces qirgetgue
les mesures qui assurent le développement durable, la protectiohedgironnement et la qualé
de vie des riverains.

+H+++++HHHH bbb

Lettre du 6 octobre 2009 au collegecBevinal concernant la
circulation au Grund

Les membres du comité du Syndicat d'Initiative et d'Intéréts Locaux Fetschéehtd (SIILFC) ont
I'honneurde vous prier de bien vouloir autoriser la traversée du GRUND pour la circulation automobile.
En effet, d'aprés les renseignements obtenus de la part des ponts et chaussées les travaux
actuellement en cours dans la rue de la Tour Jacob vont bloquer lfartent respectivement
entiérement toute circulation sur ce parcours pour une période de plusieurs mois. Les habitants du
CENTS se retrouveront alors sans accés direct vers le @élgret devront faire des détours non
négligeables pour circuler en daton du Centreville. Le comité est conscient qu'une telle mesure

ne sera pas accueillie avec enthousiasme par tous les habitaGRUW.

Pour cette raison nous préconisons soit I'ouverture dans les deux sens avec une limitation de la vitesse a
20 km/h soit I'introduction d'un sens unique (en aval) avec une limitation de la vitesse a 30 km/h.

e —————————————
21



22

Aprés la fin des travaux dans la rue de la TOUR JACOB une nouvelle analyse de la situation avec les
habitants du GRUND et du CENTS s'imposerait.

++++++++++ b

Lettre du 26 novembre 2009 au Ministre de I'Environnement

Par la présente, le comité di Syndicat d'Initiative de Fetsche@leoits vous demandde bien
vouloir mesurer la qualité de l'air au Cents car en cas de ventslausffde I'Est, l'air y devient
irrespirable.

En effet, dans notre quartier sont cumulées les nuisances de Il'aéroport, de 'autodmuie, zone
industrielle Mac Adam des odeurs des entreprises Kareip, du Chemin de Fet du trafic du Val

de Hamm etdu passage ininterrompu des camions en liaison avec les chantiers du Carmel, de la
Kouwiss, du plateau du Rham et des Rives de Clausen. A part les mauvaises odeurs nous nous
retrouvons également avec une poussiére grasse sur les fenétres et les meujaedinde

Nous sollicitons donc d'installer un appareil de mesure dans notre quartier spieremanence soit
pour un laps de temps suffisant pour obtenir une évaluation réelle gellation de I'air.

o

t NBLI NI GA2Yy RSdédertb& ZadBcdedrtinistre dies
Transports M Claude Wiseler

W En notre faveur depuis 2006 :

1 Directive 2002/49/CE relative a I'évaluation et a la gestion du bimaihsposée par
réglement graneducal du2 ao(t 2006, pour réduire oprévenir les effets nuisibles du bruit
sur la santé et le sommeil entre 2807 heures.

2. Loi du % aol(t 2007 portant transposition de la directive 2002/30/CE relative a
fQSsilrofAaasSySyid RS NB3If Salintr&ictiorR & rdsiNcBodsS R dzNB &
d'exploitations liées aux bruits dans les aéroports de la Communauté.

3. Le plan d'actions contre le bruit aérien

4. L'arrét No 24707C de la Cour administrative du 2 avril 2009impgse au Ministre

des Transports, vu learactére incomplet de ldemande d'autorisation d'exploitation de

I'aéroport, de limiter le bruides avions, en particulier des atterrissages et décollages, en se

référant expressément aux 2 directives précitées.

5. La déclaration gouvernementale géaffirme l'interdiction des vols deuit.

W Constat : Aucun progrées pour l'instant.

e —————————————
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1.en 20081470 vols de nuit; si nous avons constate une baisse |égaredébut de 2009,
elle est due a la crise, mais non a une quelcondutervention des responsdbs de
I'exploitation de I'aéroport.

Au contraire nous constatons actuellement un retour en force, surtteutiéparts de val de
nuit du fret & toute heure et une augmentation desouvements de nuit des vols de
passagers.

2..une augmentation d'avions teebruyants de compagnies nouvelles et des trajectoires trés
désordonnées.

3. de plus en plus de changements de directions en pleine ascensionégmomiser du
kéroséne.

4. une augmentation des nuisances de l'aviation sportive et surtout des hélicotchs
bruit des Awacs.

Nous aimerions Vvoir :

1. réaffirmé et appliqué le principe de la fermeture de I'aéroport la nuit ;

2.l'abolition du systeme des dérogations abusives du reglefeaptoitation du 24
mai 1998 et une étude quant aa £ompatibilitéavec la directive 2002/49/CE

3.l'nscription dans un registre au Ministere des Transportgiélegations accordées et
de leur justification chaque trimestre, tel qumeévu au réglement d'exploitation du 24 mai
1998, seul moyeule lescontréler;

4. réaffirmé le principe que seuls les avions rentrant dans le cadreddesgations
peuvent atterrir et décoller en payant les taxes de nuit. dagmentation des pénalités pour
vols de nuit entre 23 et 07 h. et pas demitarifs paur les mouvements entre 23 et 24 h ;

5. éliminés les avions de fret opérant des liaisons réguliéres la nuit, notamment entre 03 et
06 heures

6. imposé aux avions de passagers (Boeing de L-toais) de ne pagricher en adoptant
des horaires (22.55t©6:05 h.) ou les retards sont évidents. Pas de dérogatimsible pour
vols avant 06 h.

7. refusées les dérogations particuliéres
8. instituée la période de 06 a 07 heures en tant que vols de nuit et les éliminer ;

9.finalisé le plan d'action etenant compte de l'arrét de la Cowdministrative qui
impose de réduire le bruit a la source et en abaissasvaleurs limites de bruit.

10. amélioré les trajectoires ;
11. prise en compte du danger d'un stockage d'importantes quantéégmsene a proximité
immeédiate des habitations.

e —————————————
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Mesures susceptibles de sanctions :

1 Il appartient & Etatde démontrer, en prenant des dispositions ad teejl est possible de
faire du fret au Findel en respectant les valelimstes du bruit de joucomme nuit. (CitAir

port).

2. Pour I'exécution de l'arrét de la Cour administrative il exist@dasibilité juridique
de demander la nomination d'un commissaspécial qui prend les décisions en lieu et place
du Ministre

3. En 2012 il y aura le renouvellemt de l'autorisation d'exploitation déaéroport. Elle ne
peut étre renouvelée que si elle est en ordreaempléte, sinon un recours est gagnant.

Il est loisible de déposer une plainte a Bruxelles pour le retard prisldargans d'action (juin
2008)et les valeurs limites trop hautes.

++++++++
Lettre du 2décembre 2009 aMinistre des Travaux Publics

En référence a notre entrevue de hier et au point concernant la réorganisatida demmission
aéroportuaire nous avonshonneur de vous demander de bierouloir autoriser la nomination
d'un membre de notre syndicat au sein de g®upe de travail. Actuellement il n'y a qu'un seul
représentant des syndicatlui de Sandweiler, et nous craignons que les intéréts deserdside la
Ville deLuxembourg ne seraient pas directement pris en considération.

En plus nous voulons revenir a la discussion concernant la définition de la plage horaie7de 6
heures, qui avait été noyée dans des considérations techniques par tgsegptant du Ministere de
I'Environnement.

Nous vous renvoyons au projet de plan d'actions contre le bruit aérien, prégemté le
Gouvernement (page 17 jointe en annexe) qui affirme que Dans le cadre du
réglement graneducal du 2 ao(t 2006 précité emvanche, la période de nuit a été fixée a la
plage horaire entre 23 heures et 7 heures. Sur I'ensemble des mouvements de nuit (entre 23
heures et 7 heures) enregistrés pour l'année 2007, une large majorité elieuntentre 23
heures et 24 heures et erd@r6heures et 7 heures. »

Juridiquement, sur base de la directive 2002/49/CE, il n'y a aucun doute gstatistiques
des vols de nuit et les pénalités dissuasives doivent étre adaptéeteanouvelle plage horaire.
Limiter les atterrissages et les add#lages entre 6 et 7 heures est un des seuls moyens réels de
répondre aux exigences formulées par la Cour administrative dans son arrét du 2 avril 2009.

e e o

Reponse du 14 décembre du Ministre du Développementrdble et des Infrastructurs

Je me référe a votre courrier susvisé faisant suite a notre entrevue du 1 décembre 2009.

En ce qui concerne votre préoccupation que les intéréts des résidents de la \lillxetabourg ne seraient
pas directement pris en congichtion dans la commissiaonsultative aéroportuaire, je peux vous rassurer
qu'a coteé des représentants de \élle de Luxembourg et de I'A.s.b.l. « Kee Kaméidi vu Sportfliger iwwer
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Sandweiler» des représentants du Syndicat d'initiative et d'intérétsaloc Fetschenhe€ents yseront
nommes.

Pour ce qui est du reglement grawmidical du 2 ao(t 2006 portant application dedaective 2002/49/CE

du Parlement européen et du Conseil du 25 juin 2002 relative a I'évaluation et a la gestion du brait dans
I'environnement, il est vrai que le début de fgriode diurne a été fixé a 07.00 heures. Ce texte est
cependant indépendant dehoraire d'ouverture de I'Aéroport de Luxembourg fixé par le réglement grand
ducalmodifié du 24 mai 1998 fixant les conditions d'expédion technique etopérationnelle de
I'Aéroport de Luxembourg qui dispose que l'aéroport est ouvert a la circulation aérienne entre 06.00 et
23.00 heures et que les vols ayant lieu apB3s00 jusque 6.00 heures sont soumis au paiement d'une
redevance devol de nuit

En raison de la définition de la période nocturne de 23.00 heures a 07.00 heures dadeel@le la mise en
d2dz@NB Rdz NB Fficd pé&ieldu Handt 3066, les velfectués pendant la période de 06.00 &
07.00 heures sont comptabiliséen tant quepériode nocturne pour le calcul des valeurs sonores
déterminant la cartographie dubruit. L'application de [indicateutimita engendre ainsi une
augmentation de 10 dB(Alu niveau sonore des vols effectués pendant cette période.

Cette augmeation équivaut a compter trois fois un avion qui effectuatierrissage ou un
départ entre 23.00 et 07.00 heures, de sorte que la cartogdepbiaiit, et partant le plan
d'action de bruit aéroportuaire, intégrent une priseoempte du bruit visé dépsant la définition
de vols de nuit résultant du reglemgrandducal modifiée du 24 mai 1998.

Par ailleurs, depuis I1€Juin 2008, les vols de nuit sont en plus pénalisés par le fait quiils doivent
payer une redevance de vol de nuit dun montant dgaleilevance'atterrissage pour la période
entre 23.00 et 24.00 heures et d'une redevance dievalit d'un montant égal au double de la
redevance datterrissage entre 24.00 et Jécd@es induisant les opérateurs a éviter autant que
possible ces plag horaires. IHécoule des statistiques que cette mesure a engendré une baisse
significative dunombre de vols de nuit ces derniers mois.

Pour le reste, il va de soi que le Gouvernement se conforme a l'arrét de él@mistrative du 2
avril 2009 qui onfirme la compétence du Ministre ayantttesisports dans ses compétences pour
la fixation des mesures de restrictiahaxploitation, mesures qui doivent s'insérer dans l'approche
équilibrée fixée par la lalu I ao(t 2007 portant transposition dedieective 2002/30/CE et tenir
compte deautres préalables et conditions fixés a l'article 3 de la prédite loi.

e s

Réponse du 14 décembre 2009 du Bourgmestre

En réponse a votre courrier du 5 octobre 2009, par lequel vous m'aviez transmis vos réflexions
et revendications suite a la réunion du 22 septembre 2009 avec le college échevinal et le
Syndicat d'Initiative et d'Intéréts Locaux Fetschenhof-Cents, j'ai 'honneur de vous adresser les
quelques mises au point que Vvoici:

Conjointement avec |l a mise en Tuvre lédxentiéesserzone 30
zone seront élargies aux carrefours formés par la rue Cents avec l'allée du Carmel, avec la rue
Camille Polfer et avec le boulevard Simonis.
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Vu l'impossibilité d'intégrer la rue de Tréves et la rue Cents a la zone 30 km/h, 'administration
communale prendra soin & engager des démarches auprés de Monsieur le ministre du
développement durable en vue de faire intégrer cet axe routier au projet pilote de radars fixes, a
installer des I'approbation du projet de loi afférent. Ce faisant, le respect de la limitation de la
vitesse a 50 km/h pourra étre obtenu. Pour le reste, toutes les mesures qui font partie des

moyens d'intervention de I'administration communale dans cette matiére ont été epuises.

La mise en dTuvre d' ' une zone 30 km/ hpadagtemé&t ent e
vue

ind®pendante des mesures ° met tmodératemdesivitesses ele
parcours sur 'axe routier formé par la rue de Tréves et 'a rue Cents.

en

a

J' aimerais par ailleurs vous rappel eravetwtepl ®t hor

accord, pour sécuriser les mouvements piétonniers aux endroits particulierement exposés de la
grande ligne droite, formée par la rue Cents et la rue de Tréves. Ces mesures s'orientent
d'ailleurs au plus prés aux recommandations exprimées par la Commission de la Circulation
de I'Etat en la matiére.

Ainsi donc la Ville a-t-elle procédé sur ce grand axe rectiligne: a 'aménagement des arréts-bus en-
cap--n ot a mme n optiggecde feeinek |és vitesses de parcours du trafic individuel motorisé - et
a leur extension subséquente et d'une maniere genérale (a la rue Cents, au débouché de la rue
Camille Polfer et a la jonction avec lallee du Carmel; a la rue de Tréves, pres du debouché du
Tawioun);

A & lagencement d'avancées de trottoir aux abords des passages zébrés pour
assurer aux piétons et aux automobilistes une meilleure perception lun de [autre
et pour reduire la largeur de la vote carrossable a traverser, plus précisément a
la rue Cents, au débouché de la rue Camille Polfer (du c6té pair), a la jonction
avec l'allée du Carmel. (c6té pair et impair); a la jonction avec le boulevard
Charles Simonis (du c6té des numéros pairs), a la rue de Tréves, au débouché
rue des Alouettes (c6té pair et impair), au carrefour formé avec le boulevard
Charles Simonis (du c6té pair et impair), a la hauteur de la Waldorfschoul (des 2
cOtés de la rue) et prés du débouché du Tawioun (du coté pair);

A & la pose d'une potence, dotée de panneaux lumineux E1l au passage
pour piétons surplombant le passage zébré dans la rue Cents, au débouché de
la rue Camille Polfer, a la jonction avec l'allée du Carmel, dans la me de
Tréves, au débouché de la rue des Alouettes et pres du débouché du Tawioun;

A & limplantation de bornes sur le trottoir au débouché de la rue des Alouettes
dans la rue de Tréves pour empécher le stationnement sur le trottoir;

A & Tlinstauration, au carrefour formé par la rue de Tréves avec le boulevard
Charles Simonis, d'un passage pour piétons supplémentaire, sécurisé par feux
tricolores au niveau de la maison no 143, ceci comme mesure ponctuelle;

A & rlamélioration de la visibilité par un éclairage spécifique des passages pour
piétons, incorporé dans les panneaux de E 11 aux lumineux, fixés au dessus
du passage.

Cet ensemble de mesures, ficelées et réalisées récemment pour améliorer la sécurité des
pi ® ons, vient compl ®ter | e paquet de mesur
passé sous l'objectif d'obtenir une modération des vitesses de parcours des automobilistes, sort
te priorité a droite sur I'ensemble de ce long axe routier rectiligne, I'agencement d'une bande
suggestive des deux cotés de rue pour obtenir un rétrécissement optique de la rue et la pose de
panneaux avertisseurs de vitesse.

e —————————————
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Finalement, la Police Grand-Ducale a été informée en vue de veiller au plus prés au respect de
la limitation de la vitesse telle qu'elle est réglementée et matérialisée sur cet axe routier.

e i A

Lettre du 20 janvier 2010 au bourgmestre,

Nous voulons marquer notre désaccord avec votre proposition d'autoriser 'ouverture des cafés,
cabarets et discotheques jusqu'a 6.00 heures du matin.

~ Cette mesure, loin d'apporter le calme aux habitants de la Ville, va aggraver les
nuisances sonores toute la nuit, surtout lorsque linterdiction de fumer dans les bars et
discotheques sera effective, ce qui ne manquera pas d'arriver a court ou moyen ternie.

Quand il fait beau les consommateurs ont déja maintenant pris I'habitude de boire
et de fumer a l'extérieur des établissements, ce qui entraine déja de grandes nuisances
pour les habitants vivant a proximité de tels établissements. Avec votre proposition, c'est
toute la nuit qui sera gravement perturbée.

Déja actuellement les city-night-bus, qui circulent dans certains quartiers de la Ville
tous les quarts d'heure, dans les deux sens, soit un passage de bus toutes les 7 a 8
minutes de 22 a 03 heures du matin, constituent une augmentation considérable des
nuisances sonores dans la Ville. Cette source de bruit devrait des lors étre étendue
également jusqu'a 6 heures du matin, cela aux frais des contribuables, puisqu'ils sont
gratuits, accentuant ainsi le déficit des finances de la Ville. Nous nous demandons en effet
pourguoi ne pas demander une contribution de 1 a 2 Euros aux utilisateurs nocturnes,
alors que les gens qui se rendent au travail dans la journée sont obligés de payer leur
trajet.

La Sécurité Routiere a raison de considérer votre proposition comme
irresponsable, car les consommateurs a 6 heures auront plus bu davantage et seront
plus fatigués gu'a 3 heures du matin. L'augmentation des accidents de la route et des
bagarres sur la voie publique est programmeée / assurée.

Vous préconisez toujours un bon équilibre entre I'animation nocturne et la qualité de
vie des habitants de la Ville, mais nous devons constater que chaque année il n'y a
que les nuisances sonores qui augmentent, alors que la majorité des habitants de la
Ville aimerait se reposer la nuit et les fins de semaine avant d'entamer une nouvelle
semaine de travalil.

~ Nous sommes d'avis qu'il serait interessant de comparer les interventions de la
police et des pompiers de la Ville dans ce quartier d'ici 3 ans avec aujourd’hui avant de
prendre une décision de cette envergure.

S T

Lettre du 20 janvier 2010 au college échevinal

Nous avons I'honneur de porter a votre connaissance que le 5 janvier,
vers 8 heures du matin, une personne a été renversee et grieneswe le passage
pour piétons dans la rue Cents devant l'arrét du bus devant le Chateau d'Eau. Selon
nosinformations cette personne a été grievement blessée a la téte.
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Comme ce passage pour piétons n'a pas encore été spécialement aménage,
et comme cet endroit, qui est mal éclairé, est particuliérement dangereux parce
gue leschauffeurs ont tendance a y accélérer quand les feux a I'embouchure sont au
vert ou al'orange, et surtout parce que sur le trongon entre I'embouchure de la rue des
Aloueties etle Chateau d'Eau, la circulation, tres dense aux heures de pointe, n'est
freinée par aucumbstacle naturel.

Nous réitérons en conséquence notre demande de faire installer des feux
de signalisation, fonctionnant en permanence, sur I'ensemble deargon, et ceci a
chaqueembouchure de rue, pour y freiner efficacement la circulation.

En plus, nous vous prions de faire installer rapidement sur le passage pour
piétons en question un éclairage identique a ceux qui signalent les autres passages pour
piétons dans les rues Cents et Tréves.

e e
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