/L‘)\VILLE DE
LUXEMBOURG

Reéf.: 9720097810 - AL

Luxembourg, le -4 GCT. 201

Conc. ; Avis portant sur le projet de la « mise & double voie par les CFL du trongon de la ligne
entre Luxembourg et Sandweiler et 1a suppression du passage & niveau (P.N.) 56 a Cents »

Madame, Monsieur,

Me référant & votre intervention dans le cadre de I’affaire notée sous rubrique, je vous prie de
trouver joint en annexe, tel que réclamé par certains intervenants lors de 1’enquéte publique du
19 septembre 2011, J= proces-verbal de 1’enquéte, de méme que P’avis du collége échevinal.

Vous voudrez noter que le collége échevinal était déja intervenu au mois de juillet 2011 auprés
de Monsieur le Ministre du Développement durable et des Infrastructures afin de ’aviser qu’il
s’opposait formellement 4 ce que le passage 4 niveau a Cents ne soit supprimé avant qu’une
solution de rechange valable n’ait été réalisée. D’ailleurs, méme si le collége échevinal a avisé
favorablement le projet de mise & double voie du trongon de la ligne entre Luxembourg et
Sandweiler, il a néanmoins formulé un certain nombre de réserves, notamment en ce qui
concerne la liaison entre les routes nationales N2( val de Hamm) et N1a ( rue de Cents).

Je vous prie de croire, Madame, Monsieur, a I'assurance de ma considération distinguée.

Le Bourgmestre,

ey
Q———-—-—— -_f_"'_-___.ﬁ_Q\~

Paul Helminger.

Administration centrale Hétel de Ville Tél : 4796-2622
Secrétariat général L-2090 Luxembourg Fax: 22 34 65
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VILLE DE
Réf.: 912009 /810 LUXEMBOURG

Luxembourg, le 29 septembre 2011.

Avis portant sur le projet de la « mise a double voie par les CFL
du troncon de la ligne entre Luxembourg et Sandweiler
et la suppression du passage a niveau (P.N.) 56 3 Cents »

Le collége des bourgmestre et &chevins ;

Vu la communication de la Société Nationale des Chemins de fer Luxembourgeois du 22 juillet 2011,
référence GCT/TN 21989-72599, relative  fa ligne de Luxembourg & Wasserbillig et la mise & double
voie du trongon de Luxembourg a Sandweiler, entrée au secrétariat communal en date du 29 juiflet
2011,

Vu Tarticle 7 de la loi du 29 mai 2009 portant transposition en droit fuxembourgecis en matiére
d'infrastructures de transport de la directive 97/11/CE du Conseil du 3 mars 1977 modifiant la directive
B5/337/CEE concernant Pévaluation des incidences de certains projets publics et privés sur
I'environnement ;

Considérant que I'avis au public, prévu par ladite loi du 29 mai 2009 a été affiché a I'Hatel de Ville
pendant 30 jours, ceci & partir du 5 aot 2011, et qu'il a été publié dans quatre journaux |mpr|mes et
publiés au Grand-Duché

Considérant que les observations et objections ont dii étre présentées par écrit au collége des
bourgmestre et échevins dans ce délai de 30 jours ;

Considérant qu'endeans ce délai, 146 réclamations écrites ont été présentées et qu'aprés ce délai et
¢e jusqu'a ce jour, le college échevinal de la Vile a encore regu 27 réclamations écrites
supplémentaires ; ‘

Considérant qu'a ['audition des intéressés qui a eu lieu le 19 septembre 2011 & 17:00 heures & 'Hotel
de Ville, place Guillaume Il, 25 personnes se sont présentées pour &tre entendues en leurs
observations :

M. Fernand Diederich, demeurant a L-1314 Luxembourg, 15, rue Cenls, ;

Mme Barbara Buderacki, demeurant a L-2612 Luxembourg, 26, Tawioun ;

M. Alex Nicola, demeurant & L- 1280 Luxembourg, 2, rue Brocquart ;

Mme Micheéle Steffen, demeurant & L-1529 Luxembourg 59, rue Racul Follereau ;
M. Hans Martin Schmid, demeurant & L-2343 Luxembourg 199, rue des Pommiers ;



‘M. Richard Schmid, demeurant a L-2343 Luxembourg 203, rue des Pommiers ;

Mme Frangoise Poncin, demeurant & L-2343 Luxembeurg 14, rue des Pommiers ;

Mme Béatrice Neiers-Poncin, demeurant & L-2343 Luxembourg 12, rue des Pommiers ;
Mme Anne Deutsch-Faber, demeurant & L-2511 Luxembourg 18, boulevard Jules
Salentiny;

Mme Faber-Olinger, demeurant & L-2543 Luxembourg 45, rue des Pommiers ;

Mme Milly Bosseler-Fischer, demeurant & L-2343 Luxembourg 37, rue des Pommiers ;
Mme Julia Georgi, demeurant a L- 2316 Luxembourg 23, boulevard du Général Patton ;
Mme Nancy Saich, demeurant a L- 2316 Luxembourg 150, boulevard du Général Patton;
M. Seébastien Husson de Sampigny, demeurant a L- 1425 Luxembourg 26, rue du Fort
Dumoulin ; _

M. Jean-Paul Kieffer, demeurant & L-1345 Luxembourg 1, allée du Carmel ;

M. Jean-Marie Hermes, demeurant a |-2343 Luxembourg 171, rue des Pommiers ;

M. Kayser-Hames, demeurant & L- 2030 Luxembourg 168, rue des Tréves ;

Mme Monique De Hulster, demeurant a L-1425 Luxembourg 30, rue du Fort Dumoulin ;
M. Gary Kolbach, demeurant a L-1425 Luxembeurg 28, rue du Fort Dumoulin ;

Mme Marie-Anne Kolbach, demeurant & L-1425 Luxembourg 28, rue du Fort Dumoulin ;
Mme Nadine Mclitor, demeurant & L-2359 LLuxembourg 23, rue Camille Polfer ;

M. David Sinclair, demeurant a L- 2316 Luxembourg 135, boulevard du Général Patton ;
M. Francis Sandt, demeurant & L- 1747 Luxembourg 14 Op der Heed ;

Mme Viviane Kieffer, demeurant & L-1747 Luxembourg 14, Op der Heed ;

M. Jos Schoettert, demeurant & L- 1747 Luxembourg 14, Op der Heed ;

Vu le dossier de I'étude des incidences sur 'environnement transmis & 4a Ville de Luxembourg en date
du 29 juillet 2011 ;

Vu le procés-verbal dressé par M. Pierre Schmitt, délégué environnemental de la Ville, pris en sa
qualité de commissaire spécial délégué par le bourgmestre pour recueillir les observations écrites et
procéder 3 I'enquéte publique ;

Vu les observations recueiliies et les oppositions formulées dans le cadre de l'enquéte publique et
portant principalement sur :

le fait que 'enquéte publique a eu lieu pendant les vacances d'été ;

'absence d'une présentation publique préalable des détails d'un projet jugé trop
technique ; ’

la presentation incoherente et incomprehensible du projet ;

I'absence de publication digitale des documents du dossier ;

I'absence de transparence des processus ayant mené & la préparation du dossier ;

le défaut d'implication et linformation réguliére de la population tout au long du projet;

le choix de 'emplacement du nouveau pont au-dessus de la voie ferrée pour relier le
quartier du Cents au Val de Hamm, imposant un détour aux habitants ;

Famenagement des nouveaux quais ;

I'acces futur réduit dans la rue-du Fort Dumoulin ;

le manque d'information quant aux accés futurs au quartier du Cens ;



* l'augmentation substantielle du trafic et fes nuisances correspondantes dans le quartier du
Cents, suite & la fermeture compléte du passage & niveau et & la déviation en
conséquence, pendant une période prolongée, du trafic routier du Val de Hamm vers le
quartier résidentiel;

* le fait que le dossier reste muet quant aux répercussions sur le tracé de la ligne de bus 13
ainsi que I'absence plus généralement d'une étude du trafic routier pendant les travaux et
pendant I'exploitation;

» ['absence d'une étude des nuisances liées aux modifications routiéres et le non traitement
des modifications routieres au résumé non technique;

o labsence d'éludes d'impact détaillées telles que requises par la loi et la directive
européenne énoncees ci-dessus, en particulier au sujet du bruit et des vibrations, compte
tenu de I'augmentation substantielle de la fréquence et de la vitesse du trafic ferroviaire :

» linsuffisance des mesures analysées et proposées en matiére de prévention et de
protection contre le bruit & fa source durant les phases de construction et d’exploitation, y
compris |'interdiction de travail pendant la nuit et les weekends;

» [labsence de protection contre les nuisances liées & l'utlisation d'explosifs pendant les
fravaux;

= lanecessité d'une expertise des maisons avec indication de I'instance responsable en cas
de dégéts; '

» la perte de valeur des propriétés immobiliéres et les indemnisations exigées en
conséquence;

o ['emprise des travaux sur des terrains privés;

» atteinte au paysage visible depuis le site classé par 'UNESCO;

» lasuppression d’alignements d'arbres et I'exigence d'un reboisement;

» la baisse de la qualité de vie:

+ labandon de I'¢tude de la variante du tunnel ou dune tranchée couverte malgré les
moindres nuisances;

Estime que le principe d'augmenter les capacités de Ia ligne ferroviaire Luxembourg-Sandweiler est a
saluer, alors que fa promotion d'une mobilité plus respectueuse de 'environnement peut &tre réalisée
ainsi;

Qu'il y a néanmoins lieu de revenir sur certains impacts qu'engendre fa mise & voie double du trongon
de la ligne de Luxembourg a Wasserbillig entre Sandweiler-Contern et que I'étude des incidences sur
lenvironnement, ci-aprés EIE, est supposée identifier, décrire et évaluer ; qu'ainsi, plusieurs remargues
sont a formuler au sujet de I'EIE, dont certaines ont été relevées par les réclamants et concernent
principalement :

» lamise en application de la procédure selon la loi du 29 mai 2009 préqualifige ;

» [indication des modifications routieres, notamment en ce qui concerne le point de départ
designé du nouveau pont au-dessus de |a voie ferrée pour relier le quartier du Cents au
Val de Hamm, qui n'est pas assez précis pour permettre de déterminer s'il respecte bien le
tracé prevu par le PAG, de méme que pour les medifications de la rue du Fort Dumoulin |

» [absence d'une étude des nuisances liées aux modifications routiéres et le non traitement
des modifications routiéres au résumé non technique:

» l'absence de réalisation d'une étude du trafic routier, comprenant notamment la circulation
des bus;



» ['absence d'études d'impact détaillées au sujet du bruit et des vibrations, compte tenu de
I'augmentation substantielle de la fréquence et de la vitesse du trafic ferroviaire ;

e [linsuffisance des mesures analysées et proposées en matiére de prévention et de
protection contre le bruit a Ia source; '

¢ labsence de propositions contre les nuisances liées a l'utlisation d'expiosifs lors des
travaux;

» [afteinte au paysage; »

e ['abandon sans expliquation de I'étude de la variante du tunnel ou d'une tranchée couverte
malgré les moindres nuisances.

qulil y a lieu de relever que le moment de I'enquéte publique, ayant eu en plein congés, a été
particulierement critiqué par les réclamants ; que le collége échevinal ne peut que se rallier a cette
critique ;

quen ce qui concerne la forme du dossier, il faut retenir que celui-ci est fastidieux a étudier, étant
donné principalement que d'une part les informations relatives au projet lui-méme, a ses impacts et aux
mesures envisagées pour eviter, réduire ou compenser les impacts se répetent et s'entremélent et que
d'autre part il est difficlle de reconnaitre précisément quelies variantes et options ont été étudiées
respectivement retenues ; '

gu'en ce qui concerne le fond et plus particulierement les informations fournies, le dossier présenté
souléve un certain nombre de guestions concernant le projet lui-méme, mails aussi concernant ses
incidences sur I'environnement naturel et plus encore humain, de fagon a ce qu'il ne permet pas de
juger en toute connaissance de cause de l'importance des nuisances et de la pertinence des mesures
proposées ;

qu'en ce qui concerne les éléments susceptibles d'élre affectés, retenus dans I'étude :

¢ Population (p.73": Il n'est pas décrit que 1a population, en-dehors du bruit du chantier et du
trafic ferroviaire, risque également d'étre affectée par les vibrations. Cet impact doit étre
identifié dans l'étude. Il en est de méme pour l'identification des effets indirects provoqués par
les deviations de la circulation routiére pendant le chantier qui risquent d'étre non négligeables
compte tenu de la durée des travaux et de l'importance de la liaison interrompue entre le Val
de Hamm et Cents. Les incidences par les tirs & Pexplosif doivent étre évaluées dans I'EIE de
la méme fagon que tous les autres travaux.

+ Infrastructures routiéres (p.81): I serait souhaitable que la description des infrastructures
pour la mobilité autour du nouvel arrét Cents soit également mise en relation avec le réseau
des voies cyclables. Les adaptations de toutes les infrastructures, notamment celles en relation
avec la modification du passage entre Cents et le Val de Hamm et le nouveau pont, et avec la
rue du Fort Dumoulin, sont a traiter dans I'EIE. _

» Pollution actuelle (p.99): L'analyse de P'état actuel des sols devrait étre complétée par la
mesure de la concentration des résidus de produits phytosanitaires dans I'emprise de leur
utilisation actuelle par les CFL. :

' La pagination se référe au document Energie et Environnement, S.N.C.F.L, Mise a double voie du trongon de ligne
ferroviaire Luxembourg — Sandweiler, Evaluation des incidences sur I'environnement, Décembre 2010, réf, 12077/k-3



» Hydrogéologie (p.100) : L'étude devrait préciser les effets de la ligne actuelle sur la source de
la Ville de Luxembourg & Pulvermihle, ainsi que les contraintes résultant des zones de
protection. Il serait opportun de compléter I'étude par les informations du Service des Eaux sur
les sources qu'il gére. :

e Air (p.103) : L'étude déduit que I'impact sur I'air est actuellement négligeable; Cette déduction
n'est pas fondée étant donné que les calculs réalisés par I'Administration de 'Environnement
pour le plan qualite air avaient démontré un impact important des engins diesel sur le calcul de
la qualité de 'air dans les quartiers avoisinant les voies ferrées. Ce fait doit étre pris en compte

“dans 'évaluation des incidences de la situation actuelle et future.

» Rayonnement non ionisant (p.108) : Au lieu de transposer des résultats de calcul de lignes

suisses, il serait plus avantageux de présenter des mesures prises auprés des habitations les

plus proches des caténaires. Ceci ne devrait pas poser de probléme puisque de telles mesures
sont réalisabies 4 faibles colts.

Qu’en ce qui concerne les activités et leurs incidences :

» Quantification du trafic ferroviaire (p.18, p.40) : Le projet induit une nette augmentation du
trafic ferroviaire. Le nombre de mouvements par an n'est pas renseigné. Or, il serait important
de fournir ces données et de les metire plus particuliérement en rapport avec la directive
européenne 2002/48/CE relative & I'évaluation et & la gestion du bruit dans I'environnement,
ainsi qu'avec la loi et le reglement grand-ducal correspondants du 2 aoft 2009. Estimant
sommairement, d'apres les chiffres fournis, que le nombre de mouvements annuels devrait étre
de quelque 2 x 138 x 365 = 101.470 passages sur le trongon Luxembourg — embranchement
Aéroport/Kirchberg, la nouvelle ligne tomberait sous le champ d'application desdites
réglementations. '

» Emissions dans Pair: Chantier (p.54, p.118): Les trains seront remplacés par des bus

_pendant la periode de la fermeture complete en 2013. Le trajet, la caractéristique et I'effet de
ces bus sur la qualite de I'air devraient étre décrits. Exploitation (p.64, p.103, p.151):
L'affirmation qu'a moyen ferme les trains & entrainement diesel sont amenés 2 étre réduits
respectivement a éire remplacés completement et que des émissions ne seront dés lors plus
produites est peu précise et conclut sur base du cas le plus favorable. Compte tenu de
I'augmentation sensible des mouvements de trains et de l'effet non négligeable des engins
diesel, il faudrait préciser la période pendant laquelie des trains & entrainement diesel restent
en service ainsi que les émissions pendant la période transitoire. Les effets sur la qualité de
Iair seraient & metire en relation avec les valeurs limites renseignées dans Pétude, afin
d'identifier d'éventuels effets critiques. ,

» Bruit : Chantier (p.55, p.120) : li n'est pas tenu compte des effets réfléchissants des falaises et
talus sur la propagation du bruit qui pourrait s'en refrouver amplifié dans la vallée de
Puivermihle. Les valeurs de bruit calculées devraient par ailleurs étre évaluées par rapport aux
normes en la matiere (voir notamment réglement grand-ducal modifié du 13 février 1979
concernant le bruit dans les alentours immédiats des établissements et des chantiers,
regiement grand-ducal du 21 décembre 2001 portant application de la directive 2000/14/CE du
Parlement européen et du Conseil du 8 mai 2000 concernant le rapprochement des législations
des Efats membres relatives aux émissions sonores dans Penvironnement des matériels
destinés & étre utilisés a 'extérieur des batiments). Le texte ne renseigne pas si des travaux
sont executés pendant la nuit, ni ne précise les horaires des travaux. Le cas échéant, une
evaluation spécifique pour le bruit de nuit devrait avoir lieu. Exploitation (p.66, p.155)




I serait approprié de préciser si la méthode de calcul est celle appliquée aussi dans le cadre
de la cartographie stratégique du bruit établie par 'Etat luxembourgeais et si le nouveau trafic
ferroviaire est susceptible d'étre concerné par la directive, la loi et le réglement grand-ducal
cités plus haut, de comparer les niveaux de bruit avec les valeurs de la 16. BlmschV
mentionnées dans Iéfude, plus particuliérement avec les seuils Lden>70 dB(A) et Lnight>60
dB(A) retenus dans le cadre de la transposition de la directive européenne 2002/49/CE, et de
renseigner sur le nombre d’habitants concernés.

e Vibrations : Chantier (p.59, p.143). L'étude renseigne que le maftre d'ouvrage n'a pas réalisé
d'étude vibratoire, selon sa proposition lors d'une réunion avec les représentants des
ministéres et des administrations. Compte tenu de la nature des travaux et des possibilités de
vibrations non negligeables en phase de chantier, une telle étude s'impose en particulier prés
des maisons les plus proches. L'étude ninforme pas de maniére concréte sur impact
vibratoire pres de ces maisons et ne permet donc pas d'identifier les risques correspondants.
Exploitation (p.67, p.76, p.156): Les mémes remarques valent pour limpact vibratoire en
provenance du trafic ferroviaire, qui reste donc & quantifier. -

» Rayonnement non ionisant : Exploitation (p.68, p.165) : L'étude ne donne pas de valeur de
lintensité du rayonnement non ionisant prés des maisons les plus proches, ce qui est donc
recommandé de faire suivre.

» Eaux : Chantier (p.54, p.119) : La nature des travaux et les impacts possibles sur le milieu
aquatique sont & préciser, En particulier, les risques d'impact sur la mécanique de la centrale
hydroélectrique de la Hasteschmillen par les matiéres fines mises en suspension sont &
evaluer. Exploitation (p.64, p.151): Compte tenu des conditions favorables 2 I'infiltration (ballast
de la voie ferrée en concassés naturels, assise géologique en grés de Luxembourg), I'effet du
fraitement aux herbicides sur les concentrations dans le sol et les eaux souterraines, en
particulier dans les bassins tributaires de sources, est a préciser, le cas échéant en se basant
sur les analyses actuelles de résidus des produits phytosanitaires utifisés. Il y a également lieu
de préciser les types diinteraction avec les canalisations et le bassin d'orage de la Ville de
Luxembourg a Cents.

 Flore : Chantier (p.147) : L'impact sur la forét, en relation avec les travaux d'aménagement des
bassins de rétention naturelle au Scheedbésch, sont a préciser. La Ville de Luxembourg ayant
fait certifier ses foréts selon les standards FSC, il y a lieu d'indiquer de quelle maniére le projet
pourrait risquer d'interférer avec cette certification. Un chemin de promenade étant affecté par
le projet, limpact est a préciser,

o Déchéts (p.60, p.149) : La description de la gestion des déchets inertes est insuffisante. Le
maitre d'ouvrage serait a inviter & donner des précisions sur les nuisances susceptibles d'atre
engendrées sur le territoire de la Ville de Luxembourg: répercussion des entre-stockages sur
place, quantification des volumes de terre 4 évacuer, voies d'évacuation, nuisances dans les
quartiers de par des activités telles que transports, concassages et déchargements, territoire
de la Ville de Luxembourg affecté par la mise en dépét de terres.

* Infrastructures et circulation routiéres: Les modifications des routes, des flux de la
circufation routiére et de leurs incidences sur I'environnement naturel et humain ne sont pas
evaluees. Ceci devrait étre fait par le maitre d'ouvrage étant donné que ces modifications sont
susceptibles d’avoir des incidences notables sur I'environnement humain dans les quartiers
avoisinants. Ceci vaut, en phase chantier, pour la déviation de la circulation habituelle, pour les
acces au chantier et transports de terres, pour la circulation de bus de substitution au train
pendant la fermeture complete en 2013 et pour la répercussion sur la circulation des transports
en commun de la Ville de Luxembourg, mais aussi, en phase d'exploitation, pour tous les
nouveaux aménagements tels que le nouveau pont et les nouvelles routes.







